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La planche didactique EM-200-29 est un système hybride à train planétaire qui a été conçu de façon à aider les formateurs et les étudiants 
à comprendre les modes de fonctionnement d’un véhicule hybride. Cette planche est basée sur le système hybride propre aux véhicules 
Toyota Prius et focalise l’attention sur le train planétaire et sur la répartition de la puissance électromécanique.

Le système hybride à train planétaire EM-200-29 permet à l’étudiant de faire tourner ou de bloquer manuellement les composants principaux 
du système, de visualiser le fonctionnement des modes et d’étudier l’impact des différentes combinaisons d’éléments sur la vitesse et le 
couple du véhicule lors d’un blocage ou d’une rotation.
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Attraits pédagogiques :
• Démontre clairement le fonctionnement du moteur thermique, des moteurs-générateurs (MG1 et MG2) et des roues motrices dans tous 

les modes du système hybride;

• Incite l’étudiant à faire fonctionner lui-même le système hybride en tournant et en bloquant les composants avec les manivelles et les 
tambours;

• Excellent outil pédagogique pour bien expliquer la répartition de la puissance électromécanique à l’aide d’un train planétaire;

• Permet de visualiser toutes les pièces internes d’un système hybride qui ne sont habituellement pas visibles dans un véhicule typique.

Caractéristiques :
• L’ensemble EM-200-29 permet à l’étudiant de faire tourner, de bloquer ou de relâcher les composants du système. Un 

schéma opérationnel présente la condition de chaque composant et les consignes imposées pour mode à démontrer, 
notamment : 

–  MODE ÉLECTRIQUE – À faible accélération ou à faible vitesse (en mode furtif);
–  DÉMARRAGE DU MOTEUR;
–  MODE HYBRIDE – En conduite normale (à vitesse de croisière);
–  MODE HYBRIDE – À vitesse de croisière rapide ou en pleine accélération;
–  MODE HYBRIDE – À haute vitesse en récupération d’énergie;
–  DÉCÉLÉRATION ET FREINAGE À RÉGÉNÉRATION;
–  MODE ÉLECTRIQUE – En marche arrière.

• Démonstration efficace des quatre composants suivants à tous les modes : ICE (moteur thermique), MG1, MG2 et roues motrices;

• Le schéma opérationnel indique la condition des composants pour chaque mode (bloqué, entraîné ou en roues libres). L’étudiant peut 
immobiliser ou actionner les manivelles selon le mode choisi pour bien voir le fonctionnement du système. Les quatre composants 
énumérés précédemment réagissent comme ceux d’un véhicule hybride et le sens de direction de MG1 est aussi illustré sur la planche 
pédagogique. Cet ensemble permet aussi de créer des scénarios de panne comme celui affectant MG1 lors des tâches de diagnostic. 
Pour certaines démonstrations de mode, deux étudiants peuvent opérer les manivelles et les tambours;

• Excellente reproduction des composants de base d’un véhicule hybride : ICE, MG1, MG2 et les roues motrices;

• Accent mis sur la compréhension d’un train planétaire et sur le répartiteur de puissance;

• Utilisation de tambours et de manivelles pour le blocage ou pour le rapport de démultiplication des composants principaux à tous les 
modes de fonctionnement.

Information technique :
Dimensions : 22 x 22 x 9 po (55,9 x 55,9 x 22,8 cm)  /  24 x 24 x 13 po (60,9 x 60,9 x 33 cm) (emballé).

Poids : 45 lb (20,5 kg)  /  53 lb (24,1 kg) (emballé)

               


